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NAVRH OPATRENI OBECNE POVAHY

Magistrat hl. m. Prahy, odbor pozemnich komunikaci a drah, jako ptislusny spravni Giad dle ust.
§ 124 odst. 4 pism. b) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné
nekterych zakontl, v platném znéni (déale jen ,,zakon o silni¢nim provozu®) a obecné¢ zavazné
vyhlasky ¢. 55/2000 Sb. hl. m. Prahy, kterou se vydava Statut hl. m. Prahy, v platném znéni,
podle ust. § 171 a § 172 zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni (dale jen ,,spravni
tad), a podle ust. § 77 odst. 1 pism. c¢) a odst. 5 zakona o silnicnim provozu a vyhlasky
¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, v platném
znéni, po projednani s dotéenym organem Policie CR, Krajského feditelstvi Policie hl. m. Prahy,
odboru sluzby dopravni policie, &.j. KRPA 225300-2/CJ-2024-0000DZ ze dne 16.7.2024
oznamuje

navrh opatieni obecné povahy pro
stanoveni mistni ipravy provozu na pozemnich komunikacich

spocivajici v umisténi svislého dopravniho znaceni B 4 ,,12 t“ + E 4 ,, TRANZIT* (zdkaz vjezdu
nakladnich automobilt s celkovou hmotnosti nad 12 t, pro néz uziti takto ozna¢eného tiseku neni
nezbytné pro dosazeni mista nakladky, vykladky, adrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny
nebo obvyklého bydlisté dopravce nebo fidi¢e) na komunikacich Evropska za kiizovatkou s ul.
Drnovska, Drnovska za kiizovatkou sul. K letiSti, NN5284 za kfizovatkou s ul. Na htrce,
Karlovarskd pred kfizovatkou sul. Na hirce, Na Radosti za kiizovatkou s ul. NN4195,
Poncarova za kiizovatkou s ul. NN5282, Cinovecka za kiizovatkou s ul. Veselska, NN7091
pred sjezdem na ul. Liberecka, Kbelska za sjezdem k ul. Novopacka, Novopacka pred sjezdem
na ul. Kbelska, a dale svislého dopravniho znaceni B 4 ,,12 t* (zdkaz vjezdu vSech nakladnich
automobild s celkovou hmotnosti nad 12 t) na komunikacich Podbé&lohorska za ktizovatkou s ul.
Kukulova, NN7214 pred vjezdem do Strahovského tunelu, Plzeniskd za ktizovatkou s ul.
Bucharova, Vanickova za kiiZzovatkou sul. Bélohorska, Roentgenova za kiiZzovatkou s ul.
Kukulova, Zahradni¢kova za kfizovatkou s ul. NN43 a dalsiho svislého dopravniho znaceni
na mistnich komunikacich v mistech a rozsahu dle pfilohy ¢. 1 dokumentace dopravniho
znaceni, ktera je nedilnou soucasti tohoto navrhu, za ucelem omezeni vjezdu tézkych nakladnich
automobild na vybrana tizemi hl. m. Prahy, zejména méstskych ¢asti Praha 5, 6, 8, 13, 14, 17.
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Odivodnéni

Na zaklad¢é zadosti Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s., ¢.j. TSK/29432/24/2002
ze dne 28. 6. 2024, kterou tato spolecnost podala na Magistrat hl. m. Prahy dne 1. 7. 2024 poté,
co bylo rozsudkem Méstského soudu v Praze ¢.j. 18 A 2/2024- 36 ze dne 23. 4. 2024 zruSeno
ke dni 1. 10. 2024 opatieni obecné povahy pro stanoveni mistni Upravy provozu ¢.j. MHMP-
1855320/2022/04/Kf ze dne 23. 1. 2023 v pfedmétné véci, doplnéné dne 16. 7. 2024, spravni
organ ptredkldda novy ndvrh pro stanoveni zékazu vjezdu nakladnich automobili s celkovou
hmotnosti nad 12 tun na komunikace Evropska, Drnovska, Na Radosti, Karlovarska, Poncarova,
Cinovecka od kiizovatky s ul. Veselska, Kbelska od kfizovatky s ul. Novopacka (zakaz tranzitu
nakladnich automobild nad uvedenou tondz) a Podbélohorskd, Strahovsky tunel, Plzeiiska
od kfizovatky s ul. Bucharova, Vani¢kova, Roentgenova, Zahradnickova (zakaz vjezdu vsech
nakladnich automobilti nad uvedenou tonaz).

Protoze z navrhu mistni upravy provozu plynou pro ucastniky provozu omezeni nad ramec
obecné Upravy provozu obsazené v zakoné o silnicnim provozu, postupuje zdejsi spravni organ
podle piisluSnych ustanoveni ¢asti Sesté spravniho fadu.

Dtivodem navrhu je omezeni vjezdu nakladnich automobilt nad 12 tun na vybrané¢ komunikace
hlavniho mésta Prahy za ucelem regulace negativnich dopadd spojenych s provozem téchto
automobilll v intravilanu meésta. Cilem navrhu tak jsou vefejné zajmy na omezeni hluku
a vibraci, ochranu ovzdusi a zvySeni plynulosti a bezpeCnosti dopravy a zdjem spravcu
komunikaci na omezeni nadmérného opotiebeni komunikaci. Tyto cile byly vyty¢eny v souladu
a se zfetelem na znéni ustanoveni § 78 odst. 2 zakona o silni¢nim provozu, ze dopravni znacky,
svételné a akustické signaly, dopravni zatizeni a zatizeni pro provozni informace se sm¢ji uzivat
jen v takovém rozsahu a takovym zpisobem, jak to nezbytn¢ vyzaduje bezpecnost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny dulezity vefejny zajem.

Pozadavek na omezeni hluku a vibraci pfinasi ustanoveni § 30 odst. 1 zakona ¢. 258/2000 Sb.,
o ochrané vetejného zdravi a o zmén¢ nékterych souvisejicich zakoni, v platném znéni, ze je
vlastnik/spravce pozemni komunikace povinen technickymi, organiza¢nimi a dalSimi opatfenimi
zajistit, aby hluk vznikajici provozem na pozemni komunikaci nepiekracoval hygienické limity
upravené provadécim pravnim piedpisem pro chranény venkovni prostor, chranéné wvnitini
prostory staveb a chranéné venkovni prostory staveb a aby bylo zabranéno nadlimitnimu pienosu
vibraci na fyzické osoby v chranéném vnitinim prostoru stavby.

Dalsim legislativnim pozadavkem, ke kterému je potfeba v navrhu piihlédnout, je ustanoveni
§ 16 odst. 3 zakona ¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze, v platném znéni, Ze hlavni méesto
Praha v samostatné plisobnosti ve svém uzemnim obvodu pecuje v souladu s mistnimi
predpoklady a mistnimi zvyklostmi o vytvafeni podminek pro rozvoj socidlni péce
a pro uspokojovani potieb svych obc¢and. Jde pfedev§im o uspokojovani potieby bydleni,
ochrany a rozvoje zdravi, dopravy a spoji, potieby informaci, vychovy a vzdelavani, celkového
kulturniho rozvoje a ochrany vetejného poradku.

Dale je v navrhu akcentovano znéni § 6 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, v platném znéni (dale jen ,,zakon o pozemnich komunikacich), Zze mistni
komunikace je vefejné pristupna pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné€ mistni dopraveé
na uzemi obce.

Navrh zohlediiuje na jedné strané pozadavek kladeny na spravce pozemnich komunikaci, kteti
jsou povinni pocinat si tak, aby jimi spravované pozemni komunikace mohly byt v co nejvétsi
mife vyuzivany v souladu se svym zakonnym ucelem dle ustanoveni § 19 zakona o pozemnich
komunikacich, a na stran¢ druhé vefejny zajem na omezeni hluku, vibraci, nadmérného
opotiebeni komunikaci, ochranu ovzdusi a zvySeni plynulosti a bezpe¢nosti dopravy.

Predkladany navrh tak svym provedenim cili na maximalizaci sledovanych vytknutych cild
pfi co nejvyssi minimalizaci zasah vi¢i subjektiim, kterych se navrzené omezeni obecného
uzivani komunikaci dotkne. Navrh tak ¢ini za pomoci jak samotného minoritniho mnozstvi
omezenim zasazenych vozidel, tak jejich uzkym vymezenim na té¢zké nakladni automobily
predevsim tranzitni dopravy.

Z téchto divodl bylo z hlediska synergie efektti ke splnéni cili zvoleno omezeni nakladnich
automobill s celkovou hmotnosti nad 12 tun. Pro tuto kategorii vozidel nad uvedenou tonaz neni
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uziti navazujicich usekil pozemnich komunikaci nezbytné k dosazeni mista nakladky, vykladky,
udrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo obvyklé¢ho bydlist¢ dopravce nebo fidice.
Ze stanoveného zakazu vjezdu muze v odivodnénych piipadech pfislusny spravni ufad udélit
vyjimku.

Zakaz vjezdu nakladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT je navrzen
na exitech z Prazského okruhu (MUK Ruzyné, Repy, Ttebonice, Jinocany, Chlumeckd) a dale
na mimourovilovych kitizovatkdch Kbelskd& x Novopacka a Cinoveckd x Veselska
v severovychodnim kvadrantu Prahy. Veskery tranzit bude nucen vyuzit pouze obchvatové
komunikace (Prazsky okruh, ul. Novopackou apod.), ¢imz dojde k eliminaci zbytného zavleku
tézkych nakladnich automobilii do zastavénych oblasti. Na uzemi za touto dopravni znackou
budou smét pouze ta nakladni vozidla, jejichz cilem je dosaZzeni mista nakladky, vykladky,
udrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo obvyklého bydlisté dopravce nebo fidice
v tomto Uzemi.

Zakaz vjezdu néakladnich automobild nad 12 tun bez dodatkové tabulky je navrzen
na piijezdovych komunikacich ve sméru na Prahu 5 (Strahovsky tunel, Podbélohorska, Plzenska,
Vanickova, Roentgenova, Zahradni¢kova), a to kvili pferuseni tras pro tézkou nakladni dopravu
v mistech, kde jeji pohyb neni z vyse uvedenych divodu zadouci.

V dalsich odstavcich jsou strukturované uvedeny a podrobné vysvétleny jednotlivé konkrétni
divody navrzeného omezeni, na které je nasledné¢ odkazovano v odstavcich pod nazvem
»~Komunikace navrzené k omezeni vjezdu ndkladnich automobilii s celkovou hmotnosti
nad 12 t“,

Divod 1 — Omezeni tranzitu

Podle CSN 73 6100 Ndzvoslovi silni¢nich komunikact je zbytnou dopravou takova doprava, ktera
v daném tizemi nema zdroj ani cil a pouze danym uzemim projizdi nebo je to takova doprava,
ktera ma v daném tzemi zdroj nebo cil, ale je realizovana z né&jakého divodu nezadoucim
dopravnim prostifedkem. Zbytnou tranzitni dopravou (nékdy uvadéné jako zbytna doprava
1. stupné) je takova tranzitni doprava, ktera je vedena nezadouci trasou.

Omezenim tranzitu se tak v ramci tohoto dokumentu rozumi omezeni prijezdu zbytné tranzitni
dopravy nakladnich automobili nad 12 tun, ktera pfedmétnou komunikaci pouze projizdi, i kdyz
pro ni existuje alternativni trasa po nadiazené komunikaéni siti.

V takovych ptipadech jsou v tomto navrhu uvedeny alternativni trasy po nadfazené komunikacni
siti, v€etné informaci o konkrétnich zprovoznénych stavbach umoznujicich vyuziti alternativni
trasy. Tyto stavby jsou svymi charakteristikami a vedenim vhodné pro pifevedeni dalkové
tranzitni dopravy uzemim, typicky se jedna o obchvaty a okruhy obci v podobé dalnic a silnic
L. tfid, pricemz podle § 4 odst. 1 a § 5 odst. 2 pism. b) zakona o pozemnich komunikacich je
dalnice pozemni komunikace urena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly a silnice L. tfidy je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu, dale
jsou na n¢ z téchto diivoda vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich
komunikacich véetné ptilohy 1 (seznam souvisejicich ¢eskych technickych norem) citované
vyhlasky kladeny vyss$i obecné technické pozadavky, a to napf. stran minimalni §ife komunikace
¢i pouzité¢ho stavebniho materidlu. Odvedeni dopravy z nezadoucich tras tak je cilem téchto
staveb, ktery se predkladany navrh snazi napliiovat a v podob¢ zakazového dopravniho znaceni
pro nakladni automobily nad 12 tun alespon tento druh dopravy na tyto komunikace prevadet.

Za tranzitni nakladni dopravu se podle § 24a zakona o pozemnich komunikacich nepovazuje
uziti pozemni komunikace:

- nezbytné pro dosazeni mista nakladky, vykladky, adrzby nebo opravy vozidla, sidla,
provozovny nebo bydlisté dopravce nebo bydlisté fidice,

- slozkami integrovaného zachranného systému,

- nezbytné pro plnéni tikoli ozbrojenych sil Ceské republiky a ozbrojenych sil jiného statu.

Do uzemi za dopravni znackou Zékaz vjezdu nakladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou
tabulkou TRANZIT pak smi dle Prilohy ¢. 6 k vyhlasce ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadgéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich pouze vozidla kvili dosazeni mista nakladky,
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vykladky, Gdrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo obvyklého bydlist¢ dopravce
nebo fidice.
Soubor téchto ditvodi je dale nazyvan souhrnnym heslem: ,,Divod 1 — Omezeni tranzitu®.

Divod 2 — Omezeni hluku a vibraci

Obecné zdravotni U€inky hluku dle Narodniho zdravotnického informaéniho portalu (NZIP)
provozovaného Ustavem zdravotnickych informaci a statistiky CR (UZIS) jsou poskozeni
sluchového aparatu, ucinky na srdce a cévy, ruSeni spanku a klidového odpocinku, zatéz
na nervovou soustavu, zhorSeni kognitivnich schopnosti. O zdravotnich ucincich hluku
informuje napfiklad i web Statniho zdravotniho ustavu zde: https://szu.cz/temata-zdravi-a-
bezpecnosti/zivotni-prostredi/hluk/zdravotni-ucinky-hluku/.

Podle Technickych podminek Ministerstva dopravy TP 219 Dopravné inZzenyrska data
pro kvantifikaci vlivit automobilove dopravy na Zivotni prostredi ma ptimou vazbu jako vstup
pro vypocty hluku z dopravy na pozemnich komunikacich podil ndkladni dopravy v dopravnim
proudu. Rozdil v emitovaném hluku mezi osobnimi vozidly a tézkymi ndkladnimi vozidly,
do jejichz mnoziny spadaji i nakladni automobily nad 12 t celkové hmotnosti, byl jiz dostatecné
popsan drive (napt. Dijkink a van Keulen 2004 nebo Sandberg 2003) a je Sirokou vetejnosti
(odbornou i laickou) akceptovan. Rozdil hlukové zatéze mezi osobnimi a tézkymi nakladnimi
vozidly je zavisly na rychlosti téchto vozidel a vychazi z fyzikalni podstaty, kdy celkova hlukova
zatéz je prevazné slozena z hluku z motoru (obecné pohonné jednotky) a z hluku pfi valeni
pneumatik. U nizSich rychlosti pfevlada hluk z motoru, avSak u osobnich vozidel pfi stoupajici
rychlosti v méstském rezimu zacne dfive ptevladat hluk z valeni, le¢ u tézkych nakladnich
vozidel pfi rychlostech v bézném meéstském provozu stale pievlada hluk z motoru. Zatimco hluk
vznikajici valenim je mozné do urcité miry snizit technickym provedenim povrchu vozovky
(tzv. nizkohluéné povrchy, povrchy s mensi zrnitosti kameniva), hluk generovany motorem
tézkych nakladnich vozidel nelze efektivné snizit u zdroje jinak nez Utlumem v samotné
konstrukci vozidla. Tedy z pohledu spravce komunikace se jedna o hluk obtizné odstranitelny.
Pro tplnost doplitujeme, zZe akustické veli¢iny jsou vyjadfovany v logaritmické stupnici a soucet
dvou stejnych hodnot hlukové zatéze (z intervalu 20 dB az 130 dB) resultuje ve zvySeni
hluénosti o 3 dB, tedy v pfipadé spole¢ného plisobeni 2 zdroji hlukové zatéze je klicové
eliminovat ptevladajici zdroj — v piipadé€ t€zkych nakladnich vozidel nad 12 t celkové hmotnosti
je jim v méstském prostiedi pii rychlostech okolo 50 km/h hluk z motoru.

Moznosti odstranéni tohoto hlukového dopadu jest umisténi fyzické pirekazky formou
protihlukové clony (PHC), nebo omezeni vjezdu téZkym nakladnim vozidlim. Umist'ovani PHC
u stavajicich komunikaci v méstském prostfedi je problematické z hlediska prostorovych
moznosti a neni vnimano jako vhodny prvek zasazovany do uUzemi, resp. jejich pouziti je
vyrazné omezeno — viz citace z Prazskych stavebnich piedpist (§17, odst. 7., str. 70): ,,Umisténi
protihlukovych stén a valll v zastavitelném tizemi je nepfipustné vyjma stén a vali podél dalnic,
komunikaci oznacenych jako silnice pro motorova vozidla, Zeleznic a stavajicich tramvajovych
trati vedenych mimo uli¢ni prostranstvi.”. Z téchto divodi je navrZzeno omezeni vjezdu tézkych
nakladnich vozidel nad 12 t.

Vycisleni hlukové zatéze pro potieby porovnani s hygienickymi limity je tieba vzdy vztdhnout
ke konkrétnimu chranénému venkovnimu prostoru stavby, tedy konkrétnimu obytnému prostoru
(rodinnému domu, bytu, ...). Pro potfeby konkrétniho vy¢isleni je mozné pouzit v soucasné dobe
Vypocet hluku z automobilové dopravy — aktualizovany manual ve verzi z roku 2020 (dale jen
Manual) nebo jednotnou evropskou vypocetni metodiku Common Noise Assessment Methods
in Europe (dale jen CNOSSOS). Manual (str. 46) pracuje s hladinou akustického tlaku
(s pouzitym vahovym filtrem typu A, s hodnotami platnymi pro Prahu a vypoctovy rok 2020)
v hodnoté 74,1 dB pro osobni vozidla a s hodnotou 80,5 dB pro nakladni vozidla, ktera dale
vstupuji do vypoctu pro vstupni dopravni intenzity ve skladbé osobni vozidla, nakladni vozidla
a tézka nakladni vozidla s nadkladnimi soupravami. Uz z tohoto je patrny rozdil 6,4 dB mezi
osobnimi vozidly a nékladnimi, ktery potom ve vzdaleném vypoctovém bod¢ mulize znamenat
snizeni hlukové zatéZze o 1 az 3 dB (se zohlednénim mistnich podminek). Do vypoctu dale
vstupuji parametry rychlosti, parametry komunikace (sklon komunikace, typ povrchu), dale
utlum hluku nad terénem a délkou exponovaného tseku komunikace, atlum hluku ptekazkou
nebo konfiguraci terénu, korekce hluku vlivem zastavby, korekce hluku narusenim plynulosti
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dopravniho proudu, korekce vlivu zelené, korekce obmény vozového parku aj. Pro vypocty
v podminkach Ceské republiky se jevi jako presnjsi vypodet metodikou Manualu, ponévadz
1épe zohlediiuje skladbu a obménu vozového parku v CR. Vypoétova metodika CNOSSOS
rozliSuje i vypoctové frekvencni pasmo pro kazdou z 5 kategorii a porovnanim kategorie 1
(osobni vozidla) a kategorie 3 (tézka nakladni vozidla) 1ze vycist (str. 44, tab. II.A.1, a tab.
III.A.3), Zze vypoctové koeficienty jsou o cca 10 az 15 bodi vyssi v kategorii 3 a tim i dany
rozdil v rozmezi 6 az 8 dB mezi t€mito kategoriemi.

Omezeni vibraci vychazi z dosavadnich zkuSenosti z méfeni vibraci, které je krom¢ konkrétniho
chranéného vnitiniho prostoru stavby také vzdy vztazeno ke skladbé dopravniho proudu, a tim
1 k mnoziné tézkych nakladnich vozidel i ndkladnich souprav (nakladni vozidla nad 12 t celkové
hmotnosti). U této kategorie, stejné jako u dalSich kategorii, je pro potfeby porovnani
s hygienickym limitem sledovana vysledna primérmna vazena hladina zrychleni vibraci.
Z tyzikélniho hlediska je hladina zrychleni vibraci vzdy vyssi u tézkych vozidel nez u vozidel
s niz$i celkovou hmotnosti.

Soubor téchto faktort je dale nazyvan souhrnnym heslem: ,,Divod 2 — Omezeni hluku®.

Zdroje:

DIJKINK J. H., van KEULEN W.: Silent Transport — An Innovative Silent Road Concept
for Heavy Vehicles. InterNoise 2004, Praha, Ceskd republika, Paper No. 767, 2004

Prazské stavebni predpisy, Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy 2022, kolektiv
autori, ISBN 978-80-87931-88-2, 2022

SANDBERG U.: Work Package 1.1. Vehicle categories for Description of Noise Sources.
HARMONOISE. Contract Number: IST 2000: 28419, 2003

Duvod 3 — Ochrana ovzdusi

Obecné zdravotni u€inky znecisténi ovzdusi dle Ustavu experimentalni mediciny AV CR:

- Expozice koncentracim PM2.5 > 10 pg/m3 nepftiznivé ovliviuji lidské zdravi (WHO).

- ZvySené koncentrace jemnych prachovych castic PM2.5 ptedstavuji zvySené riziko
kardiovaskularnich onemocnéni.

- Expozice koncentracim B[a]P (benzo[a]pyrenu) > 1 pug/m3 prokazatelné poskozuji geneticky
material (WHO).

- ZvySené koncentrace B[a]P predstavuji riziko nepfiznivého ovlivnéni téhotenstvi,
respiraénich onemocnéni u déti, kardiovaskularnich onemocnéni a cukrovky 2. typu
u dospélych.

Zdroj: Diisledky znecisténi ovzdusi z dopravy — Ustav experimentdlni mediciny AV, dostupné
online na adrese: https://vlada.gov.cz/assets/ppov/udrzitelny-rozvoj/vybory-rvur/RJSram-RVUR-
doprava-3--7--15.pdf

Pro potieby vy¢isleni rozdilu emisni zatéze skodlivin v ovzdusi je bézn€ pouzivana vypoctova
metodika MEFA 13, ktera zohlediiuje kategorii vozidla (osobni, lehka nakladni vozidla, tézka
nakladni vozidla, autobusy), pouzité palivo, emisni piepis vozidla (Euro 1 az 6), plynulost
provozu, sklon a typ vozovky, rychlost dopravniho proudu aj. Na zaklad¢ uvazeni vyznamné
vys$si spotfeby paliva, a tim i emisi vznikajicich jeho spalovanim, je mozné vyslovit zakladni
fakt, ze emise z t€Zké nakladni dopravy jsou vyrazné vy$$i neZ emise generované ostatnimi
leh¢imi kategoriemi vozidel, a proto je vhodné ji regulovat jakoZto nejvice zneCistujici
a nejzbytnéjsi ¢ast dopravy.

Soubor téchto faktorti je dale nazyvan souhrnnym heslem: ,,Divod 3 — Ochrana ovzdusi®.
Diivod 4 — ZvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravy

Doprava vedena nakladnimi automobily nad 12 t s sebou v méstském prostiedi pfinasi negativa
v podob¢€ sniZeni plynulosti a bezpe¢nosti dopravy dané vlastnostmi téchto vozidel, predevs§im
jejich hmotnosti a rozméry (Sitka a délka vozidla) a ztoho vyplyvajicich schopnosti
manévrovatelnosti a schopnosti akcelerace a decelerace. Toto prostfedi je determinovano
cetnosti kiizovatek, prechodit pro chodce, mist pro pfechazeni, piejezdd pro cyklisty, mnohdy
vynucenym zastavovanim dopravniho proudu, pficemz prave tyto aspekty jsou vice slucitelné
s leh¢imi a obratnéj$imi vozidly neZ jsou nakladni automobily nad 12 t. Intravildn obce s sebou
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také prinasi castou interakci vozidel se zranitelngjSimi ucastniky dopravniho provozu jako jsou
chodci, cyklisti nebo déti. Aby plynulost a bezpecnost dopravy ve meésté nebyla zbytecné
omezovana, je zadouci pro vedeni nakladni dopravy nad 12 t pfednostni vyuZiti takovych
komunikaci nadfazené sité, kde se tyto hlediska nevyskytuji nebo se vyskytuji ve vyrazné
snizené mife. Rovnéz navrhové a skladebné prvky mistnich komunikaci jsou odli§né
od ostatnich pozemnich komunikaci, viz normy CSN 73 6110 - Projektovini mistnich
komunikaci a CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, coz je mimo jiné dané pravé uréenim
ve smyslu odst. 1 § 6 zakona o pozemnich komunikacich, Ze mistni komunikace je vefejné
pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni dopraveé na uzemi obce.

Stavajici a navrhované omezeni vjezdu nékladnich automobilti nad 12 t do tunelt Méstského
okruhu (Mrazovka, Strahovsky, Brusnicky, Dejvicky a Bubene¢sky) bylo navrzeno proto,
ze z divodu stale rostoucich intenzit individudlni automobilové dopravy a nakladni dopravy
s celkovou hmotnosti do 12 t na prazskych komunikacich neni vzhledem k omezené kapacité
tohoto komplexu tunelt zadouci, aby v nich byla vedena spolecné osobni doprava a veskera
nakladni doprava. Uz za stavajici situace, kdy se intenzita automobilové dopravy v méstském
tunelovém komplexu pohybuje v rozmezi 85-95 tisic vozidel za 24 h v obou smérech, pravidelné
dochazi ke zhorSeni plynulosti provozu a tvorbé kolon vozidel vné tunelovych tubust. Vjezdy
do jednotlivych tunelt je tak nutné prostfednictvim telematickych systémi velmi ¢asto regulovat
pomoci svételnych zavor (v ramci tunell je pak vyuzivano i doCasné sniZeni nejvyssi dovolené
rychlosti), coz =zapfiCiuje zasadni dopravni kongesce i na navazujicich dulezitych
komunikacich. Problematika vysokych intenzit a omezené moznosti pievedeni veskeré osobni
a nakladni dopravy se pak tyka také mnoha usekd povrchovych komunikaci, typicky povrchové
casti Méstského okruhu a vybranych radidl nebo komunikaci jako radialy slouzici. Z téchto
divodid je nastaveno navrzené opatieni tak, aby tyto kritické useky nebyly mimo odiivodnéné
vyjimky povolované pfislusnym spravnim ufadem vyuzivany nakladnimi automobily nad 12 t.

Soubor téchto faktorG je dale nazyvan souhrnnym heslem: ,,Divod 4 — Zvyseni plynulosti
a bezpecCnosti dopravy*®.

Diivod 5 — Omezeni nadmérného opoti‘ebeni komunikaci

Omezeni vjezdu nékladnich automobilil s celkovou hmotnosti nad 12 t na vybrané komunikace
hlavniho mésta Prahy je motivovano zajmem spravce komunikaci na udrzeni fadného
technického stavu mistnich komunikaci. Provoz nakladnich automobild je pfitom narozdil
od témét zanedbatelného vlivu osobnich automobil hlavni pfi¢inou opotiebeni a poSkozovani
komunikaci, coz dokladaji naptiklad Technické podminky Ministerstva dopravy TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci: Pro navrh konstrukce vozovky jsou rozhodujici
zejména vozidla s uzitecnou hmotnosti nad 10 t, protoze ucinek vozidla na vozovku
se snizovanim jeho hmotnosti rychle klesa. Vliv osobnich automobilt je tak prakticky
zanedbatelny. Negativné piisobi pietéZzovani tézkych vozidel, protoze porusovani vozovky roste
exponencidlné se zvySujicim se zatizenim na napravu, pfiCemz zdejSi spravni organ eviduje
stovky oznamenych prestupkli na pretizena nédkladni vozidla ro¢n€. Dal$im neptiznivym
Cinitelem jsou malé poloméry obloukt, kde pfi prijezdu nékterych typl vozidel jako jsou napf.
naveésové soupravy na krytu vozovky vznikaji vysoka smykova napéti.

Provoz t€7ké dopravy sniZzuje zivotnost vozovek a s tim souvisi nutnost jejich oprav,
coz zpusobuje dopravni omezeni, snizuje se bezpenost t€astnikd silniéniho provozu, zejména
chodct.

V prostiedi intravilanu mésta dale plati, Ze prujezdy néakladnich automobilti jsou vyznamné
zatézovany povrchové znaky inzenyrskych siti (vodovodni uzavéry, poklopy Sachet) vedenych
pod jednotlivymi komunikacemi a redukce zbytné dopravy nékladnimi automobily snizuje
potiebu a ¢etnost oprav téchto prvkl technické infrastruktury.

Dale je mozné doplnit, ze podle § 43a odst. 1 a 2 zakona o silni¢nim provozu fidi¢ motorového
vozidla nesmi uzit vozidlo, jehoZ hmotnost, rozméry véetné nakladu nebo rozlozeni hmotnosti
na napravy, skupiny néprav, kola nebo skupiny kol ohrozuji bezpec¢nost provozu na pozemnich
komunikacich nebo stav pozemni komunikace, neni-li jeho uZiti umoznéno postupem podle
zvlastniho pravniho piedpisu. Ridi¢ nesmi uZit jizdni soupravu, pokud jeji hmotnost nebo
rozméry veetné nakladu ohrozuji bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich nebo stav
pozemni komunikace, neni-li jeji uziti umoznéno postupem podle zvlastniho pravniho piedpisu
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nebo hmotnost nebo rozméry jednotlivych vozidel vcetné nakladu, pomér hmotnosti
jednotlivych vozidel nebo rozlozeni hmotnosti na napravy, skupiny naprav, kola nebo skupiny
kol ohrozuji bezpe€nost provozu na pozemnich komunikacich nebo stav pozemni komunikace,
neni-li jeji uziti umoznéno postupem podle zvlastniho pravniho predpisu.

Provoz tézké dopravy snizuje zivotnost vozovek a s tim souvisi nutnost jejich CastéjSich oprav,
coz vyzaduje dopravni omezeni, pfi némz se snizuje bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu.

Problematika ochrany komunikaci pfed nadmérnym opatienim je dale nazyvana souhrnnym
heslem: ,,Dtivod 5 — Omezeni nadmérného opotiebeni komunikaci®.

evwr

Diivod 6 — Zamezeni objiZdéni navrZenych zakazi mistnimi komunikacemi nizsich trid

Navrzena omezeni pro nakladni automobily na vybrané komunikace hlavniho mésta Prahy nesmi
zpusobit namisto zadouciho pfesunuti této regulované dopravy na nadfazenou komunikaéni sit
dopady na své okoli, nez je tomu u nyni vyuzivanych komunikaci. Z tohoto diivodu doslo
za ucelem vhodného oSetfeni k proverfeni alternativnich tras, ktera by po zavedeni omezeni
mohly byt pro tento ucel fidi¢i vyuZity.

Vhodnym nastrojem pro tuto ulohu je analyza navrhovanych omezeni vjezdu nakladnich
automobili s celkovou hmotnosti nad 12 t na vybrané komunikace hlavniho mésta Prahy
z pohledu pravdépodobného efektu na routovaci algoritmy v navigaCnich a trasovacich
a planovacich aplikacich v souvislosti s datovymi sadami StreetNet a Global Network, které jsou
Siroce vyuzivany fadou vyznamnych routovacich, navigatnich a dopravné-informacnich
aplikaci. Vzhledem k povaze fungovani routovacich algoritma by navigacni (routovaci a dalsi)
aplikace pro nakladni vozidla vétSiny vyrobcl nakladni dopravu navadély po téchto
komunikacich nizsich tfid, nebot’ pokud pii hledani trasy narazi algoritmus na zdkaz vjezdu, tak
v tomto sméru nepokracuje, ale zkousi najit cestu po ostatnich komunikacich. Pokud existuje
alesponi jeden legalni prijezd do oblasti za omezenim, algoritmus jej spolehlivé najde a fidice
na n¢j navede. Na zaklad¢ této analyzy tak byly identifikovany komunikace, které je také
potieba osetiit omezenim vjezdu nakladnich automobilt s celkovou hmotnosti nad 12 t, aby bylo
opatfeni celkove funkéni.

Tento diivod navrzeného opatieni je dale nazyvan souhrnnym heslem: ,,Divod 6 — Zamezeni
objizdéni navrzenych zakazi mistnimi komunikacemi niz§ich t¥id*.

Komunikace navrzené k omezeni vjezdu nakladnich automobild s celkovou hmotnosti nad 12 t:
Evropska, Svatovitska, Milady Horakové a Patokova (Pevnostni — MUK Malovanka)

Navrzené dopravni znaceni pro zajisténi zadmeéru:
Zakaz vjezdu ndkladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT
na vychodnim rameni k¥izovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)

Duivod 1 — Omezeni tranzitu
- tranzit a) SZ kvadrant — SV kvadrant
- tranzit b) MUK Ruzyn¢ — MUK Satalice

Dtivod 2 — Omezeni hluku a vibraci

- u predmétnych komunikaci byly identifikovany nadlimitni hlukové zatéze minimalné vzdy
v no¢ni dobé na tusecich: Evropska (Gsek Vlastina — U Litovického potoka, Konzska —
Komorni); Svatovitska (Vitézné nam. — Vaclavkova). Ve vSech téchto tsecich jsou hlukové
nezanedbatelné dopravni intenzity t€Zkych nakladnich vozidel a ndvésovych souprav.

Duivod 3 — Ochrana ovzdusi

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoznujici vyuziti alternativni trasy
(rok):

SZ kvadrant — I/16 (Slany — Nova Ves) — SV kvadrant

- 1/16 obchvat Slaného (2019)
- I/16 obchvat Lunikova a JesSina (2020)

MUK Ruzyné — Prazsky okruh — D1 — Brnénska — Jizni spojka — Stérboholska spojka — Prazsky
okruh
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- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)
- Prazsky okruh stavby 516, 517 (2001)

Karlovarska, Bélohorska (Karlovarska — Pato¢kova) a Pato¢kova
Navrzené dopravni znaceni pro zajisténi zdmeéru:

Zakaz vjezdu nakladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy sméfujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)

Dtvod 1 — Omezeni tranzitu

- tranzit MUK Repy — Spofilov

Dtivod 2 — Omezeni hluku a vibraci

- u predmétnych komunikaci byly identifikovany nadlimitni hlukové zatéze minimalné vzdy
vnoéni dobé na tusecich: Karlovarska (isek Na Hurce — Beélohorskd), Bélohorska
(Karlovarska — Patockova) a Patockova (Bé€lohorska — U Kralovské louky). Ve vSech téchto
usecich jsou hlukové nezanedbatelné dopravni intenzity té€zkych nédkladnich vozidel
a navésovych souprav.

Dutivod 3 — Ochrana ovzdusi

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoziujici vyuziti alternativni trasy
(rok):

MUK Repy — Prazsky okruh — D1 — Brnénska

- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- Prazsky okruh stavba 516 (2001)

Plzenska, Vrchlického, Duskova

Navrzené dopravni znaceni pro zajisSténi zaméru:

Zakaz vjezdu nakladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy sméfujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilili nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Tiebonice sméfujicich do ulice Na Radosti (viz situace 2.3a)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilt nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Tiebonice sméfujicich do ulice Rozvadovska spojka (viz situace 2.3b v dokumentaci DZ
pro MD)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilt nad 12 tun na vychodnim rameni kfizovatky Plzefiska x
Bucharova (viz situace 2.8)

Duvod 1 — omezeni tranzitu
- tranzit SZ kvadrant — JV kvadrant

Dtivod 2 — Omezeni hluku a vibraci

- u predmétnych komunikaci byly identifikovany nadlimitni hlukové zatéze minimalné vzdy
vnoéni dobé na usecich: Plzenskd (usek Kartouzskda — Pod Kotlarkou), Vrchlického
(Plzeniska — Duskova). Ve vSech téchto usecich jsou hlukové nezanedbatelné¢ dopravni
intenzity tézkych nakladnich vozidel a navésovych souprav.

Dtivod 3 — Ochrana ovzdusi

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoziujici vyuziti alternativni trasy
(rok):

MUK Repy — Prazsky okruh — D1 — Brnénska

- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- Prazsky okruh stavby 516 (2001)

Komunikace Drnovska, Slanska, JeremiaSova a Poncarova

Navrzené dopravni znaceni pro zajisténi zameéru:

Zakaz vjezdu nédkladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na jiznim
rameni kfizovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nakladnich automobil nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy smétujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)
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Zakaz vjezdu nakladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdu
z MUK Jinocany sméfujici do ulice Poncarova (viz situace 2.4)

Duvod 1 — omezeni tranzitu
- tranzit MUK Ruzyné — MUK lJinocany pies ulice Drnovska, Karlovarska, Slanska,
Jeremiasova, Poncarova a naopak

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoziujici vyuziti alternativni trasy
(rok):

MUK Ruzyné — Prazsky okruh — MUK

- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- Prazsky okruh stavby 516 (2001)

Komunikace Chlumecka a Kbelska

Navrzené dopravni znaceni pro zajisténi zadmeru:

Zdkaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Novopacka x Kbelsk4 smétujicich do ulice Novopacka (viz situace 2.5)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilil nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech

zMUK Chlumecka sméfujicich do ulice Chlumecka (viz situace 2.11 v dokumentaci DZ
pro MD)

Dtivod 1 — omezeni tranzitu
- tranzit MUK Kbelska — MUK Chlumecka a naopak

Dtivod 2 — Omezeni hluku a vibraci

- u predmétnych komunikaci byly identifikovany nadlimitni hlukové zatéze minimalné vzdy
v no¢ni dobé na usecich: Chlumecka (isek Vodinanska — Blatska), Kbelska (Kolbenova —
Podébradska). Ve vsech téchto usecich jsou hlukové nezanedbatelné dopravni intenzity
tézkych nakladnich vozidel a navésovych souprav.

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoziujici vyuziti alternativni trasy
(rok):

Prazsky okruh, Novopacka

- Novopacka (2011)

Komunikace Liberecka a V HoleSovi¢kach

Navrzené dopravni znaceni pro zajisténi zameéru:

Zakaz vjezdu nakladnich automobilil nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Cinovecka x Liberecka x Kbelské x Veselska sméfujicich do ulice Liberecka (viz situace
2.10)

Duivod 1 — omezeni tranzitu

- tranzit a) SV kvadrant — SZ kvadrant

- tranzit b) MUK Satalice - MUK Ruzyné
Diivod 2 — Omezeni hluku a vibraci

- u komunikace V HoleSovickach byla identifikovana nadlimitni hlukova zaté¢z v denni i no¢ni
dobé¢ na useku: Zenklova — most Barikadniki.

Duvod 3 — Ochrana ovzdusi

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoznujici vyuziti alternativni trasy
(rok):

SV kvadrant — 1/16 (Nova Ves — Slany) — SZ kvadrant

- I/16 obchvat Slaného (2019)

- I/16 obchvat Lunikova a JeSina (2020)

Prazsky okruh — Stérboholska spojka — Jizni spojka — Brnénska — D1 — Prazsky okruh — MUK
Ruzyné

- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- Prazsky okruh stavby 516, 517 (2001)
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Strahovsky tunel smér jih

Navrzené dopravni znaceni pro zajisténi zadmeéru:

Zéakaz viezdu nakladnich automobili nad 12 tun na vyjezdu z MUK Malovanka do Strahovského
tunelu (viz situace 2.6)

Vzdalenéjsi zakazy vjezdu nakladnich automobilt nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT:
Zakaz vjezdu nakladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT
na vychodnim rameni kfizovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na jiznim
rameni kiizovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy smétujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)

Divod 1 — omezeni tranzitu
- tranzit a) MUK Ruzyné — JV kvadrant
- tranzit b) MUK Repy — JV kvadrant

Dtivod 4 — Zvyseni plynulosti a bezpecnosti dopravy

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoziujici vyuziti alternativni trasy
(rok):

MUK Ruzyné — Prazsky okruh — D1 — Brnénska

- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- Prazsky okruh stavby 516, 517 (2001)

Tunel Mrazovka a Strahovsky tunel smér sever

Navrzené dopravni znaceni pro zajisténi zdmeru:

Zakaz vjezdu nékladnich automobili nad 12 tun na vychodnim rameni kiizovatky Plzeniska x
Bucharova (viz situace 2.8)

Vzdalengjsi zakazy vjezdu nakladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT:
Zakaz vjezdu ndkladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT
na vychodnim rameni k¥izovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nékladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na jiznim
rameni kiizovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy smétujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)

Zakaz vjezdu nakladnich automobil nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdu
z MUK Jino¢any sméfujici do ulice Poncarova (viz situace 2.4)

Duivod 1 — Omezeni tranzitu

- tranzit SZ kvadrant — JV kvadrant (pro tunel Mrazovka)

Dtivod 4 — Zvyseni plynulosti a bezpecnosti dopravy

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoznujici vyuziti alternativni trasy
(rok):

MUK Ruzyné — Prazsky okruh — D1 — Brnénska

- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- Prazsky okruh stavby 516, 517 (2001)

Dobrisska smér jih, Zlichovsky tunel smér jih, Strakonicka smér jih, Barrandovsky most
smér vychod a Jizni spojka smér vychod

Navrzené dopravni znaceni pro zajiSténi zameéru (viz pouze vzdalenéjsi zékazy vjezdu nize):
Vzdalengjsi zékazy vjezdu nékladnich automobilt nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT:
Zakaz vjezdu néakladnich automobill nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT
na vychodnim rameni kfizovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nédkladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na jiznim
rameni kfizovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)
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Zakaz vjezdu nakladnich automobilil nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy sméfujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)
Zakaz vjezdu nakladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdu
z MUK Jino¢any sméfujici do ulice Poncarova (viz situace 2.4)

Vzdalengjsi zakazy vjezdu nakladnich automobilli nad 12 tun:

Zakaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 tun na vyjezdu z MUK Malovanka do Strahovského
tunelu (viz situace 2.6)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilt nad 12 tun na vychodnim rameni kiizovatky Plzeiiska x
Bucharova (viz situace 2.8)

Duvod 1 — Omezeni tranzitu
- tranzit SZ kvadrant — JV kvadrant

Dtivod 2 — Omezeni hluku a vibraci

- u komunikace Dobiisska byla identifikovana nadlimitni hlukova zatéz v denni i no¢ni dobé
na useku: Radlickd — Zlichovsky tunel. Na tomto useku jsou hlukové nezanedbatelné
dopravni intenzity tézkych nakladnich vozidel a navésovych souprav.

Dtivod 3 — Ochrana ovzdusi
Dtivod 4 — Zvyseni plynulosti a bezpecnosti dopravy

Alternativni trasa tranzitni dopravy; zprovoznéné stavby umoziujici vyuziti alternativni trasy
(rok):

MUK Ruzyné — Prazsky okruh — D1 — Brnénska

- Prazsky okruh stavby 512, 513, 514 (2010)

- Prazsky okruh stavby 516, 517 (2001)

Komunikace Vanickova, Roentgenova a Zahradnickova

Navrzené dopravni znaceni pro zajisténi zdmeéru:

Zakaz vjezdu ndkladnich automobild nad 12 tun na jiznim rameni kiiZzovatky Bélohorska x
Vanickova (viz situace 2.12)

Zakaz vjezdu nékladnich automobili nad 12 tun na jiznim rameni kfizovatky Kukulova x
Roentgenova (viz situace 2.13)

Zakaz vjezdu nakladnich automobild nad 12 tun na vychodnim rameni ktizovatky NN43 (rampa
MUK Kukulova x Bucharova x Plzenskd) x Zahradnickova (viz situace 2.14)

Vzdalengjsi zakazy vjezdu nakladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT:

Zakaz vjezdu nékladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT
na vychodnim rameni k¥izovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na jiznim
rameni kiizovatky Evropska x Drnovska x K letisti (viz situace 2.1)

Zakaz vjezdu nakladnich automobilti nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdech
z MUK Repy sméfujicich do ulice Karlovarska (viz situace 2.2)

Zakaz vjezdu nakladnich automobil nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT na vyjezdu
z MUK Jino¢any sméfujici do ulice Poncarova (viz situace 2.4)

Dtivod 4 — Zvyseni plynulosti a bezpecnosti dopravy
Dtivod 6 — Zamezeni objizdéni navrzenych zakazii mistnimi komunikacemi nizsich tiid

Néavrh byl v souladu s § 77 odst. 3 zakona o silni¢nim provozu projednan s dotéenym organem —
Policii CR, Krajskym feditelstvim Policie hl. m. Prahy, odborem sluzby dopravni policie, ktery
knému =z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich vydal
souhlasné stanovisko.

Na zakladé vyse uvedenych skutecnosti povazuje zdejsi spravni organ pozadavek na omezeni
provozu tézkych nakladnich automobili na tzemi hlavniho mésta Prahy za racionalni
a opodstatnény. Navrhovana mistni uprava provozu imémé dosahuje sledovanych cill, pfitom
zasah do prav adresatl, jichz se miiZze opatfeni dotykat, je pfiméfeny. S ohledem na aktudlné
platnou legislativu nelze sledovanych ciltt dosahnout jinymi (mirngj$imi) prostfedky. Opatieni
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haji dilezity vefejny zajem na ochran¢ Zivota, zdravi a majetku, ktery lze oznacit za obecné
prospésny. Proto spravni organ pfistoupil k vydani tohoto navrhu opatieni obecné povahy.

Z diivodu zajisténi ucelenosti systému dopravniho znaceni v ramci pfedmétného zaméru vydava
zdejsi spravni organ tento navrh OOP ke stanoveni mistni tipravy provozu se zahrnutim vsech
komunikaci, kde se ma dopravni znaceni umistovat, tj. mistnich komunikaci [. tfidy
v puisobnosti zdej$iho spravniho organu a soucasné mistnich komunikaci nizsi tfidy a vetejné
pristupnych ucelovych komunikaci v ptisobnosti ptislusného spravniho Gradu meéstské ¢asti.

Projednani zadosti s dotCenymi organy a subjekty v Casti tykajici se dopravniho znaceni
na dalnicnim okruhu kolem Prahy vcetné vétvi mimotroviiovych kiizovatek a vydani stanoveni
mistni Upravy provozu na téchto komunikacich vcetné zdkazu vjezdu tranzitu na komunikace
Rozvadovska spojka ve sméru od dalnice D 5 smér centrum a Chlumecka ve sméru od dalnice
D 0 smér centrum ve spojitosti s navrzenym opatfenim je v kompetenci Ministerstva dopravy,
jakozto pfislusného spravniho ufadu pro dalnice. Opatieni obecné povahy vydané zdejSim
spravnim organem bude mozné realizovat pouze za pifedpokladu vydéani stanoveni mistni
nebo pfechodné Upravy provozu Ministerstvem dopravy, které rovnéz obdrzelo od Technické
spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s. Zadost o stanoveni spolecné s piislusnou dokumentaci
dopravniho znaceni, kterda je z divodu vzijemné provazanosti obou opatieni pro informaci
pfilozena i k tomuto navrhu OOP (viz pfiloha €. 2).

K navrhu opatfeni obecné povahy muze kdokoliv, jehoz prava, povinnosti nebo zajmy mohou
byt opatienim obecné povahy piimo dotéeny, uplatnit u spravniho organu pisemné ptipominky.

Vlastnici nemovitosti, jejichz prava, povinnosti nebo zajmy souvisejici s vykonem vlastnického
prava mohou byt opatienim obecné povahy pfimo dotceny, mohou rovnéz podat proti navrhu
opatieni obecné povahy pisemné odivodnéné namitky ke spravnimu organu ve lhut¢ 30 dnd
ode dne jeho zvetejnéni.

Magistrat hl. m. Prahy, odbor pozemnich komunikaci a drah, v souladu s ustanovenim § 172
odst. 1 spravniho fadu vy z y v a dotcené osoby, aby k navrhu opatfeni obecné povahy podavaly
pisemné ptipominky nebo pisemné odiivodnéné namitky doru¢enim ke spravnimu organu, a to
nejpozdéji do 30 dnu ode dne jeho zverejnéni. Dnem zvefejnéni navrhu opatfeni obecné
povahy je podle § 172 odst. 1 spravniho tadu den, kdy byl navrh opatfeni obecné povahy
dorucen vetejnou vyhlaskou v souladu s § 25 spravniho fadu. Dnem zvefejnéni je tedy 15. den
po dni vyvéseni na ufedni desce spravniho organu, ktery pisemnost dorucuje.

Ing. Ale§ Krejca v.r.
Feditel odboru pozemnich komunikaci a drah

STEIN OPIS, za spravnost vyhotoveni: Ing. Filip Kolerus

Toto oznadmeni o navrhu OOP bude vyvéseno po dobu minimalné 30 dni na Giedni desce
Magistratu hl. m. Prahy a Gfednich deskach uradti méstskych ¢asti Praha 1-22.

Informaci o vyvéSeni pisemnosti na ufedni desce za$lou uvedené ifady méstskych ¢asti zdejSimu
spravnimu organu bezodkladné po jejim sejmuti z ufedni desky.

VyvéSenodne: ...........ccovvvinnnn. Sejmutodne: ............coivvininnn,

Dnem vyvéseni, ze které¢ho plynou pravni ucinky, je den vyvéSeni na ufedni desce spravniho
organu, ktery pisemnost dorucuje, tedy Magistratu hl. m. Prahy.

Ptilohy:
1. Dokumentace DZ k navrhu OOP — stanovuje PKD
2. Dokumentace DZ k navrhu OOP — stanovuje MD



Obdrzi:

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s., Veletrzni 1623/24, 170 00 Praha 7
K vyvéSeni na tredni desku:

Magistrat hl. m. Prahy

UMC Praha 1-22

Na védomi:

Policie CR, KRP hl. m. Prahy, OSDP
MD - odbor pozemnich komunikaci
MHMP — odbor dopravy

MC Praha 1-57

Spis:
PKD-04 sektor Kf
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